


















































































































































- Systéme de contréle radio 2,4 GHz complétement RTR (Ready to Run)

- Chassis protégé contre les projections d’eau avec différentiels arriére et avant
- Pneus 4x 105 mm tous terrains, a air

- Grande garde au sol, chassis avec pare-buffles avant et arriére et servosafer
- Harmonisation du moteur Brushless et du systéme de régulation

- Timonerie de direction sans jeu

- Accouplement a glissement

- Amortisseurs a pression d’huile et ponts d’amortisseurs en aluminium

- Arbres d’entrainement acier

- C-hub en alu (suspension de roue) de jonction avec la direction

- Carrosserie Lexan

- Pieces de tuning de grande qualité

Etendue de la livraison
- Off Road Short Course AM10SC (prémonté RTR)
- Carrosserie Lexan peinte
- Télécommande pistolet RC avec connecteur de liaison
- Chargeur de batteries Lipo AC-3S10 2S a 3S
- Jeu d’outils pour six pans creux 1,5 -2,5 mm



Pare-buffles avant

Pneumatiques 105 mm

Timonerie de direction a rotule sans jeu avec servosafer

Essieu avant avec amortisseur a pression d’huile, différentiel avant,
suspension de roues

Compartiment batterie

Servo de direction

Régulateur électronique avec BEC

Moteur Brushless

. Boitier récepteur alu

10.Arbre d’entrainement principal

11.Essieu arriére avec différentiel arriére, amortisseurs a pression d’huile
12.Pare-buffles arriere

13.Interrupteur marche/arrét

14.Dispositif de fixation de la carrosserie Lexan
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Radiocommande HTX — LCD 2,4 GHz. - FHSS

Digital Proportional Radio Control System

La radiocommande HTX — LCD est une télécommande pistolet facile a manier et tres
compacte, qui tient bien dans la main grace a ses faibles dimensions. Elle fonctionne
avec 4 piles 1,5 Volt (AA) ou 4 batteries NiMh 1,2 Volt avec 500 mAh.

4 Batterien
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Veiller a la bonne polarité lors de I'insertion des piles dans le boitier

Eléments de commande

/" Each part of the transmitter

LCD DISPLAY

+/~ BUTTON |
SEL/CH BUTTON o
ST D/R BUTTON

mwnwmm,s

POWER

Battery BOX

——————— SWITCH FOR
3RO CHANNEL

4

(voir également page 11)
Réglage de I'effet de la manette d’accélérateur (arriere de I'émetteur)
Le rapport de la course de la manette d’actionnement des gaz de la marche avant
aux freins/a la marche arriére peut étre réglé selon deux niveaux, soit 50:50
soit 70:30. Le dernier convient par ex. aux véhicules a moteur a combustion ou de

course.



Connexions récepteur (HTX-RX)

/mmmﬂon \
e HTX=RX
menswgen (5 [5
Hepal|l:|| GConnectors
o : 1: Stearing servo (CHT)
P et e Z: Throttie servo (CH2)
FAIL SAFE SET 3: CH3 servo (CH3)
4: CHA servo (CHY)
\ WMM/

Emplacement des connecteurs

1. Servo de direction (CH 1) - 2. Servo de gaz/régulateur de vitesse (CH 2) - 3. Servo
CH 3 (Ch 3) - 4. Servo CH 4 (Ch 4)

B/C : alimentation électrique (n’est pas utilisée car le régulateur de vitesse assure I'alimentation
électrique)



Liaison - Failsafe

Bm'g the transmitfter and receiver

—~

1. turn on the receiver power.
Press the SW switch. The
receiver’'s LED should start
flashing.

2. Turn on the transmitter.

3. When the LED on the
receiver becomes solid,
the binding process is
completed.

Processus de liaison

1. Allumez le récepteur. Appuyez sur le bouton « SW », la LED commence a

clignoter.
2. Allumez I'émetteur.
3. Lorsque la LED est allumée en permanence sur le récepteur, le processus de

connexion est terminé.
Le systeme de radiotélécommande est prét a fonctionner.

Le modéle et la radiocommande du Vkarx 10 V2 sont déja reliés d’usine. Vous devez
effectuer ce processus uniguement en cas de panne ou apres une réparation !

Attention
Pour les réglages et le processus de liaison, 'émetteur et le récepteur doivent étre a

une distance inférieure a 40 cm l'un de l'autre.



Réglage failsafe

1. La manette d’accélérateur et le volant doivent étre en position neutre.

2. Allumez d’abord I'émetteur, puis le récepteur.

3. Appuyez sur le bouton « F/S SET » du récepteur, le LED commence a clignoter.
4. Amenez la manette d’accélérateur en position de freinage et appuyez ensuite a
nouveau sur le bouton « F/S SET ». La LED est allumée en permanence.

5. Pour les véhicules électriques, la manette d’accélérateur doit étre amenée dans la
position d’arrét souhaitée lors du réglage failsafe.
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Affichage a I’écran LCD — Réglages

LCD Display Function Map
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1. Appuyez sur +/- pour sélectionner le modele souhaité. Vous avez la possibilité de
choisir parmi 15 emplacements de stockage. Sur I'écran LCD, les numéros et noms
des modéles sont affichés.

2. Appuyez sur « SET » pour arriver au réglage souhaité.

Les fonctions suivantes peuvent étre sélectionnées

* Réglage « REV » (changement du sens de rotation du servo)
Appuyez sur le bouton « CH » et choisissez ST, TH ou 3CH. Appuyez sur +/- pour
Normal ou Reverse.

* Réglage « EPA » (limite de la course du servo)

Appuyez sur le bouton « CH » et choisissez TH ou ST. Pour sélectionner le sens de
rotation, la manette d’accélérateur doit étre déplacée vers I'avant ou l'arriere pour
TH, et pour ST le volant doit étre déplacé vers la gauche ou la droite. L’écran affiche
LFU pour la gauche et 'avant et RBU pour la droite et les freins. Les boutons +/-
permettent de régler la valeur souhaitée entre 0 et 120 %.

* Réglage ABS (systéme anti-blocage)
Appuyez sur +/- pour activer ’'ABS ou désactiver 'ABS.



» Réglage EXP (exponentiel)

Appuyez sur le bouton « CH » et choisissez ST (direction) FW (avant) et BK (frein).
Les boutons +/- permettent de régler la valeur expo souhaitée entre -100 % et

100 %.

* MODEL NAME (saisie du nom de modéle)
Appuyez sur le bouton CH jusqu’a ce que vous arriviez sur le réglage du nom de
modele. Les boutons +/- permettent de saisir les valeurs 0 a9 et Aa Z

3. Pour terminer les réglages sur le bouton SEL, appuyez autant de fois que
nécessaire, jusqu’a ce que l'affichage des piles réapparaisse. Les derniéres valeurs
saisies sont alors enregistrées automatiquement.

4. ST-TRIM (trim de direction)
Appuyez sur TRIM-ST+ ou TRIM-ST- pour modifier la position médiane du servo de
direction. Le réglage est possible de 0 a 100 % a droite jusqu’a 0 a 100 % a gauche.

5. TH-TRIMM (trim de la course d’accélération)
Appuyez sur TRIM-TH+ ou TRIM-TH- pour modifier la position médiane du servo de
gaz. Le réglage est possible de 0 a 100 % du gaz a 0 a 100 % de freinage.

6. Réglage D/R ST (Dualrate direction) Dual Rate

Augmente ou réduit proportionnellement la course du servo par rapport a la course
du volant/de la manette d’accélérateur sur toute la course du servo. Appuyez sur D/R
ST+ ou D/R ST- pour modifier le réglage du Dualrate de la direction. Une valeur de 0
a 100 % peut étre réglée.

7. Réglage D/R TH (Dualrate gaz)
Appuyez sur D/R TH+ ou D/R TH- pour modifier le réglage du Dualrate de la course
d’accélération. Une valeur de 0 a 100 % peut étre réglée.

Remarques / consignes de sécurité relatives aux radiocommandes
2,4 GHz

Remarques

La technique d’émission de 2,4 GHz se distingue sur certains points
fondamentalement de la technique des plages de fréquence de 27,35 et 40 MHz,
utilisée couramment jusqu’ici pour la commande a distance de modéles. La fixation
d’'un canal déterminé par les quartzs, nécessaire jusqu’a présent, n’est plus
nécessaire, I'émetteur et le récepteur fonctionnent avec un codage, le récepteur
accepte uniqguement les signaux avec le codage de « son » émetteur. Le signal de
I'émetteur est chaque fois envoyé pendant quelques millisecondes, et une pause qui
dure plus longtemps que le signal de I'émetteur est instaurée avant le signal suivant.
De nombreux signaux sont cependant regus pendant une seconde et ils sont
exploités par le récepteur. Les signaux détectés par le récepteur comme étant
défectueux (mauvais codage, suite de signes ne convenant pas au schéma des
signaux, etc.), sont supprimés et ne sont pas transmis comme des ordres de
commande.



Comme les fréquences sont plus élevées, les antennes sont plus courtes.

Les commandes a distance basées sur cette technique d’émission sont autorisées et
gratuites pour la modélisation. La plage de fréquence utilisée ici est également
répartie en canaux, mais l'utilisateur n’a pas a se soucier de la sélection et il n’exerce
aucune influence. Le méme codage de I'émetteur et du récepteur permet d’exclure
les perturbations d’un autre récepteur par un émetteur étranger.

Les quartzs ne sont pas nécessaires, I'émetteur génére la fréquence qui convient au
moyen d’un synthétiseur et le récepteur trouve la fréquence appartenant a son
codage. La double occupation d’'un méme canal (un émetteur étranger, le cas
échéant par une portée trop grande, perturbe son propre récepteur) que I'on craignait
jusqu’a aujourd’hui, est éliminée, le récepteur et 'émetteur peuvent étre allumés sans
hésiter, sans entente préalable avec d’autres pilotes de modéles.

La capacité de transmission des informations est nettement supérieure a celle qui
existait jusqu’a présent avec les télécommandes, ce qui a, par ex., des effets positifs
sur la commande des servos numériques. En particulier, lors de manifestations avec
de nombreux participants, I'installation reste disponible en permanence pour les
réglages, les tests et les transformations car le nombre d’émetteurs connectés en
méme temps est pratiquement illimité.

En raison de la tres faible longueur d’onde, des obstacles peuvent perturber ou
affaiblir la diffusion des ondes radio, aucun obstacle ne doit si possible se trouver sur
le trajet entre 'antenne émettrice et 'antenne réceptrice.

L’antenne réceptrice dans le modéle doit étre si possible disposée loin des piéces
conductrices d’électricité et de maniére bien visible (ressortant a I'extérieur du
modele), sinon une perte de portée risque de se produire.

Consignes de seécurité

Vous pouvez perdre le contréle de votre modele si la batterie de 'émetteur ou du
récepteur ne présente plus une tension suffisante. Une batterie de récepteur, dont
I'alimentation en courant s’affaiblit aprés un fonctionnement pendant une longue
période, entraine trés lentement les servos et le contrble devient imprévisible.

Si vous possédez un modeéle sur lequel le moteur électrique et le récepteur sont
alimentés par la méme batterie (systéme BEC), vous devez interrompre I'utilisation
des que la vitesse de pointe diminue fortement. Sinon, vous perdrez le contréle du
véhicule peu de temps apres.

Les modéles R/C peuvent provoquer des dommages corporels ou matériels lorsqu’ils
atteignent une vitesse élevée. L’intérét du pilotage d’'un modéle R/C tient a la
construction fiable du modéle et a son utilisation correcte et prudente.

1. Respectez tous les avertissements et toutes les instructions de cette notice
d’utilisation.
2. Soyez « conscient des risques » et faites toujours preuve de bon sens.



3. Ayez toujours a I'esprit que I'utilisation d’'un modeéle R/C est un loisir exigeant, dont
'apprentissage nécessite du temps, et que I'on acquiert progressivement I'habileté
nécessaire en suivant bien les instructions et en s’entrainant.

4. Ne prenez pas le risque de piloter une voiture miniature si les conditions
atmosphériques sont mauvaises ou si vous savez qu’elle présente un
dysfonctionnement.

5. En raison de la technique spéciale de la télécommande avec 2,4 GHz, I'émetteur
et le récepteur forment une unité et sont congus I'un pour l'autre. Il n’existe pas de
perturbations du récepteur par d’autres émetteurs ou signaux radio.

Le contrdle habituel, avec les fréquences (27/35/40 MHz) utilisées jusqu’ici, pour
savoir si d’autres modeles sont pilotés a proximité avec le méme canal de fréquence,
n’est plus nécessaire.

6. Respectez les consignes de la piste R/C si vous pilotez votre modéle sur cette
piste.

7. Il est tres dangereux aussi bien pour les conducteurs automobiles que pour le
modele RC de le conduire sur la voie publique, ne I'utilisez pas sur les voies ou les
places publiques.

8. Eviter de piloter votre véhicule RC en direction de personnes ou d’animaux. Ces
modeles prennent vite de la vitesse et peuvent provoquer des blessures sérieuses.
9. Ce matériel de télécommande n’est pas recommandé pour piloter les modéles de
bateaux.

10. Dés que vous constatez, lors de l'utilisation de votre modéle, une irrégularité ou
un dysfonctionnement, cessez de l'utiliser. Ne rallumez votre télécommande et votre
modele que lorsque vous étes sar que le probleme est résolu.

Les modeéles R/C ne sont pas des « jouets » — le respect de mesures de sécurité et
I'anticipation sont la condition de base du pilotage d’'un modéle télécommandé !

11. Utilisez la possibilité du réglage failsafe qui, lors d’une éventuelle panne de la
transmission de signaux — par ex. lorsque la tension de I'émetteur est trop faible —
passe le modele en un mode de commande, selon lequel il ne se met pas en marche
de maniére intempestive.



Kit composants AM 10 SC AMEWI

Electronique

® Model wiring diagram
In order to ensure the normal working of the electronic parts,
please check their connections regularly.

Power Wire
NOTE: If connecting the battery in
opposite polaritywill damage the ESC.

Motor Wire
TIPS: After starting the motor,if the rotation

directionis out of your expection,please
change 2 of 3 wires arbitrarily.

't 4 s Switch
/) S=_Ch2ESC /
(Electronic Speed Control)

Ch1
Steering Servo

Nous avons construit votre kit AM10SC de maniere a ce qu’il soit prét a 'emploi. Vous
pouvez vous procurer la batterie Lipo 2S 4500 mAh auprés de votre revendeur spécialisé.
Aprés tous les travaux de réparation, veillez toujours au raccordement correct de tous les
composants.

Récepteur : CH 1 = servo direction CH 2 = régulateur de vitesse. Si le moteur, apres un
échange ou un changement de rapport, ne tourne pas correctement, changez simplement
deux des trois cables de connexion.

Lors du raccordement de la batterie Lipo, veillez toujours a ce que la polarité +/- soit
respectée.

Affichage LED du régulateur ESC

Status of.the function | INDICATEDLED| Status of the LED

Low voltage of the battery Red LED Blinking
Over-heat of the ESC and motor (95°C) Orange LED Blinking

Orange LED

Red LED

L’affichage de I'état sur le régulateur vous indique deux états d’alerte dans le
systeme.

La LED rouge clignote : batterie d’entrainement au-dessous de 6,6 Volt

Cesser immédiatement le pilotage



Redémarrage du régulateur de vitesse

Si un redémarrage du régulateur est nécessaire, procédez comme indiqué sur la
photo ci-dessous. (batterie raccordée)

1.Move the throttle Trigger to
the neutral position.

v

2.Press” SETKEY', the orange
LED flashes once qnd

motor emits Beep”

tone.

1.Move the throttle Trigger to
t:he end position of forward.

2Press SETKEY', the orange

LED flashes twice and
motor emits
"Beep-Beep” tone.

1.Move the throttle Trigger to
the end position of backward.

2 Press’ SETKEY", the red and
orange LED flashes thrice
and motor emits

"Beep-Beep-Beep”
tone. PRESS)

Neutre : Amenez le levier de commande en position neutre, comme indiqué.
(le trim doit étre sur +/- zéro) Appuyez ensuite Set/Key sur l'interrupteur marche/arrét. Vous
entendez une tonalité Bip 1x. La LED orange clignote 1x

Avant : abaissez le levier de commande en position pleins gaz. Appuyez a nouveau sur la
touche Set / Key. Vous entendez une tonalité Bip 2x. La LED orange clignote 2x

Arriére : abaissez le levier de commande en position arriere. Appuyez a nouveau sur la
touche Set / Key. Vous entendez une tonalité Bip 3x. La LED orange clignote 3x




Entretien du AM 10 SC

Votre AM10SC nécessite, comme tous les autres modéles, certains travaux de maintenance
et d'entretien si vous voulez conserver longtemps le plaisir de piloter. Votre revendeur sur
site se fera un plaisir de répondre a vos questions ou de vous aider a choisir la graisse ou

I'huile adaptée.

L
10x15x4mm

CORRECT WRONG

AN

NOTE: Make sure the differential is facing the
correct way (as shown in the figure on the right)
before installing it into the gear box.

Conseil : Les deux différentiels avant et arriere nécessitent souvent un « démontage »
complet lors de longues conduites hors route. Vous trouverez différentes graisses ou de
I'huile de différentiel dans le commerce spécialisé. Lors du montage, veillez particulierement
a ce que les pignons coniques soient correctement positionnés.

1Dx15x4mm
4.5mrn

mm
NOTE: Pay attention to posltmn of part “36",
and the direction of part “88".

M2 5x8

Lors du montage des essieux moteurs, veillez particulierement a ce que les bagues
de butée et les roulements a billes dans la suspension des roues soient correctement

positionnés.
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Montage de I'accouplement a glissement et réglage

.-%.,m

Veillez a respecter la distance de 4,5 mm entre les deux attaches de ressort.



TIPS: The slipper clutch adjustment shortcut. LOOSE
Use 1.5mm hex key. Insert hex key as shown below.

Hold the rear wheels on both sides and rotate them
in the same direction.

1.5mm
Hex Key

L’accouplement a glissement peut étre ajusté sans probléme avec la clé Allen de
1,5 mm. Les roues doivent tourner.

J  2z5mm |

NOTE: Rotate the adjusting nut (46) to the steering
post (51) so that the bottom of the nut is aligned to
the bottom of the steering post as shown above.

Montage du servosafer. Réglage de la timonerie de direction. Veillez toujours a ce
que la direction n’ait pas de jeu. Contréle nécessaire aprés chaque « pilotage ».



NOTE: Check the distance between the motor gear (15)
and the spur gear (110). You can loosen the screw (128)
for a quick adjustment.

Lors du montage du moteur, veillez a ce que le pignon sur I'arbre moteur soit
correctement positionné. Utiliser du vernis de blocage des vis (bleu). La distance
nécessaire entre le pignon de moteur et le pignon d’entrainement principal peut étre
aisément réglée avec la vis M3X12 mm.

FRONT SHOCK

25mm

Shock Assembly Instructions

* Fill the shock body with % silicone fluid (sold separately).

* Pump the shock shaft up and down to remove any air bubbles.

+ After the air bubbles have been pumped out, pull down the shock shaft to the
bottom. Now fill the silicone fluid up to 3mm. Tighten the shock head (75) as
shown above.

* Push the shock shaft up to the tip before pumping out the extra silicone fluid.

Now pull the shock shaft down to the bottom. Lock the screws (128) of the

shock head.

Install the spring as shown on the top far right figure.

Shock assembly now complete.

Montage et remplissage d’huile d’amortisseur. Contrdéle aprés chaque utilisation hors
route.

.



v | @ =<® | FRONT

NOTE: Make sure to select the
correct hole when installing.

Lors du montage des suspensions de roues, respectez les réglages indiqués sur la
photo (DROITE).



NEARTS LIST

SPARE PARTS MA353 LOWER DECK L&R x1@9x1
MA301  BULKHEAD (M x1 MA354 STEER ARMS x1@dx1d0x1
MA302  MOTOR MOUNT - A @ x1 MA355 SPUR GEAR 32P / 52T x1
MA303  MOTOR MOUNT - B 3 x1 MA356 TYRE 01 & INNER SPONGE x2(®)x2®)x2
MA304  STEER BLOCK L&R ® x1 (6 x1 MA357 SLIPPER SHEET (Ex2
MA305  SUSPENSION PIN @ x2 (® x2 MA358 MANTLE (0 x 1
MA306  SHOCK SHAFT (® x2 (0 x2 MA359 MAGIC TAPE & SPONGE BLOCK (62) x 1 (63 x 1
MA307  BEVEL GEAR 43T (D) x1 MA360 DIFFERENTIAL SET

MA308  BEVEL GEAR 15T 12 x1 MA361 FRONT DRIVE SHAFT SET

MA309  DIFF GEAR 24T & 11T (139 x2 (14) x4 MA362 REAR DRIVE SHAFT SET

MA310  MOTOR GEAR 15T (19 x1 X1 MA363 FRONT SHOCK SET

MA311  SLIPPER DISC (19) x2 MA364 REAR SHOCK SET

MA312  SHOCK STAY - F (D) x1 MA365 WHEEL 01 SET

MA313  SHOCK STAY -R X1 MA366 UNIVERSAL JOINT SET

MA314  ARM HOLDER (19 x2 MA367 BULKHEAD ROD

MA315  SAVER SPRING @3 x1 X1 MA368 STEERING SERVO ROD

MA316  SCREW SPRING x1 (29 x1 MA369 PAINTED BODY

MA317  SHOCK SPRING - F @) x2 OPTIONAL PARTS

MA318  SHOCK SPRING - R (26) x2 MAG601 CENTER DIFFERENTIAL

MA319  SLIPPER SPRING @) x1 (3 x1 x1 | | MA602 STEEL UNIVERSAL JOINT SET

MA320  SPRING LOCK x 10 MAG605A CVD FRONT

MA321  STEER LINK X1 MA605A CVD REAR

MA322  4.8MM BALL SCREW x 10 STANDARD PARTS

MA323  5.8MM BALL NUT @D x10 BB101 BALL BEARING (5x8x2.5mm) (1) x4
MA324  KINGPIN (39 x2 @) x2 BB102 BALL BEARING (5x10 x4mm) (1) x4
MA325  BALL POST (39 x2 BB103 BALL BEARING (10x15 x4mm) (1) x 4
MA326  BOX POST (3 x2 PN101  PIN (1.5x8.8mm) (6) x10
MA327  CENTER SHAFT @) x1 PN102 PIN (2.0x9.8mm) x 10
MA328  DIFF PIN (3 x2 PN103 PIN (3.0x9.8mm) x 10
MA329  DIFF SHAFT (39 x2 SH101  SHIM (2.5x7x70.2mm) x 10
MA330  DRIVE SHAFT-F (49 x1 X1 x1 | | SH102 SHIM (5x7x0.15mm) @) x10
MA331  DRIVE SHAFT-R x1 (8) x1 SH103  SHIM (5x12x0.3mm) @) x10
MA332  WHEEL HEX HUB (1) x2 SW101 SCREW (IM 3x3mm) x 10
MA333  TURNBUCKLE 58MM x4 SW102 SCREW (IM3x12mm) x 10
MA334  STEER POST L&R (6D x1 (2 x1 SW103 SCREW (IM 3x20mm) @) x10
MA335  SCREW PIN 3 x5 SW201 SCREW (KM 2.5x8mm) x 10
MA336  DRIVE CUP (3 x1 X1 SW202 SCREW (KM 4x8mm) x10
MA337  MAIN CHASSIS X1 X1 SW301 SCREW (PM 2.5x4mm) @ x10
MA338  SCWHEEL - 01 X1 SW302 SCREW (PM 2x4mm) @ x10
MA339  BALLCUP 12&17 &22 x2 (10) x4 () x4 | | SW303 SCREW (PM 3x10mm) @) x10
MA340  PIN CAP 1 x4 SW304 SCREW (PM 3x12mm) @ x10
MA341  BODY POST X 4 SW305 SCREW (PM 3x16mm) @ x10
MA342  SHOCK PLASTIC PARTS @ ~ X2 SW306 SCREW (PM 3x8mm) @) x10
MA343  FRONT BUMPER X1 X1 SW307 SCREW (PM 4x12mm) @) x10
MA344  REARBUMPER X1 X1 NT101  NUT (M 3.0mm NYLON) @ x10
MA345  BODY MOUNT BRACKET (90 x2 NT102 NUT (M 3.0mm FLANGED)  (2) x 10
MA346  SIDE BARS (9D x2 EC101 E-CLIP (2.5mm) x 10
MA347  REARHUB CARRIERS (99 x2 EC102 E-CLIP (4.5mm) @ x10
MA348  DIFF CASE X2 OR101 O-RING (ID 3.0x1.9mm) G) x10
MA349  GEARBOX X1 X1 OR102 O-RING (ID 4.5x1.5mm) x 10
MA350  SERVO & ANTENNA MOUNT x2 (0) x1 OR103  O-RING (ID 7.0x1.0mm) x 10
MA351  SUSPENSION ARMS L&R x1 q0) x1 OR104 O-RING (ID 21.5x0.8mm) x10
MA352  C-HUBL&R X1 X1 OR105 O-RING (ID 12x1.5mm) x 10




) SRPARE PARTS

X2

FRONT

MA301 MA302 MA303 MA304 MA305 MA306
3 x 32mm FRONT
x1 x 1 x1 *x1 3 x 46mm X2 REAR x2
MA307 MA308 MA309 MA310 MA311 MA312 MA313

REAR

x1 x1 x4 x1 X2 x1 x1
MA314 MA315 MA316 MA317 MA318 MA319 MA320 MA321 MA322
FRONT REAR
2 S
ﬁ x1 IS ﬁ 10 x1 ’
X2 . x1 Q x1 @ x2 x 10
MA323 MA324 MA325 MA326 MA327 MA328 MA329
g , X2
x 10 ' X2 X2 X2 x1 X2 X2
MA330 MA331 MA332 MA333 MA334 MA335 MA336
x1 x1 ‘ x1
°x1°x1 ~ xA1 x4 / x5 & x1
MA337 MA338 MA339 MA340 MA341
/ x4 ‘ d
/ x 4 ‘ a
X2 a X2 x4 x4 . 2
MA343 MA344 MA345 MA346
; 2 x1 x1 x 1 x1




N STANBDARD PARTS

€2

V4

1 4(1

/.

MA347 MA348 MA349 MA350 MA351
‘ x2
X2 X2 x1 l x1
MA352 MA353 MA354 MA355

MA356 MA357 MA358 MA359
5
- <
a
[« o
X2 \ X2
MA360 MA361 MA362 MA363 MA364
FRONT REAR
S §3) \
x1SET x1SET x 2 SET x 2 SET
MAS365 MA366 MA367 MA369
/
x 2 SET x 2 SET x 2 SET
) CETIGNAL PARTS
MAG601 MAG602 MAG605A MAG605B

x 1 SET

x 2 SET

x 2 SET







EXPLODED VIEW
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